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Resumen: En la ciudad de Valencia, demolidas sus ultimas murallas, se inici6 un proceso de extension
urbana, pero también de renovacion de su tejido historico. Se plantearon planes de reforma viaria entre
los que destacan la calle de La Paz (propuesta de 1866 y proceso de construccion 1872-1902), y la avenida
del Oeste (propuesta de 1907 y proceso de construccion de 1932-1973). Operaciones que han cumplido
un papel muy diferente en la ciudad y que permiten hoy valorar las dificultades, pero también los aciertos
en cada caso. El articulo analiza a partir del método comparativo las dos intervenciones con el objetivo
de llegar a contrastar las diferentes sefias de identidad de su permanencia y el caracter desigual en su
evolucion, tanto en su fisonomia como en operatividad urbana.

Palabras clave: reforma interior, apertura viaria, Valencia decimonénica, morfologia urbana,
funcionalidad del espacio publico.

Abstract: In the city of Valencia, with the demolition of its last walls, a process of urban expansion
began, but also of renewal of its historical fabric. Road reform plans were proposed, among which La
Paz Street (proposed in 1866 and built between 1872 and 1902), and West Avenue stand out (proposed
in 1907 and built between 1932 and 1973). Operations that have played a very different role in the city
and that today allow us to assess the difficulties, but also the successes in each case. The article analyzes
the two interventions with the comparative method with the aim of contrasting the different signs of
identity of their permanence and the unequal character in their evolution, both in their physiognomy and
in urban functionality.

Keywords: interior reform, road opening, nineteenth-century Valencia, urban morphology, functionality
of public space.

1. INTRODUCCION

A lo largo del siglo XIX apareceran oportunidades de modernizacion de los
nucleos urbanos tradicionales que decantaran su futuro. Ciudades como Valencia,
por su peso a nivel nacional, participara de muchas de ellas: desamortizaciones
de numerosos bienes eclesiasticos, la llegada del transporte por ferrocarril, la
dinamizacion de su puerto y la aplicacion de nuevas técnicas e instrumentos en
la urbanizacion que se traduciran en proyectos de renovacion de su tejido
histérico. Son, por tanto, fruto de su tiempo, pero como realidad heredada nos
muestran aun luces y sombras en su configuracion inicial, y también en su
evolucion, ejemplos de los que podemos aprender, a través del trabajo de campo,
de las fuentes originarias y, sobre todo, de la dilatada cartografia existente hasta
el Plano del Término Municipal de Valencia de 1929-1944 (Llopis & Perdigon,
2010). Autores como Fernandez Cuesta (2022), también reconoce lo
paradigmatico de estas actuaciones de reforma interior de la ciudad, por su
calidad y cantidad y ofrece un extenso estudio de las reformas interiores de
Valencia.

Partimos también de una extensa bibliografia historica sobre la ciudad. Entre
las aproximaciones al tema de ilustres autores valencianos contemporaneos,
destacamos a Francisco Taberner (1987), Juan Luis Pifion (1984 y 1988), Maria
Jesus Teixidor (1971) o Trinidad Sim6 (Simo6 & Jorda, 1983), con obras que
aportan un sinfin de datos y detalles; las reflexiones de los propios autores de su
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tiempo, Federico Aymami o Javier Goerlich; la de otros investigadores
nacionales (Monclus et al., 1994; Alonso et al., 2000) y las internacionales, que
han aportado un marco teodrico y practico de las reformas interiores y la
urbanistica del siglo XIX (Samona, 1978)', igual que a nivel local los trabajos
desde diferentes disciplinas.

La abundancia de cartografia historica de valor, y la posibilidad de tratarla
con herramientas SIG, permiten superponer cartografias historicas con las nuevas
planimetrias y con la fotografia aérea, ofreciendo nuevas herramientas de analisis
a partir de fuentes graficas. Estas herramientas formaran parte de una
metodologia comparativa igualando cartografias en origen de distintos periodos.

Surge, por tanto, la posibilidad de utilizar el método de analisis comparativo,
a partir de las herramientas disponibles citadas, con el objetivo de obtener desde
una perspectiva actual afiadida, una vuelta mas, al contrastar y contraponer de
manera critica ambas reformas y plantear, como hipétesis de partida, que el
acierto en las decisiones politicas, las medidas programaticas y determinados
atributos urbanisticos determinaron mejores cualidades en una reforma que otra,
algo que se trasladé y forma parte de la memoria colectiva (Halbwachs, 1967).
En ese sentido, es posible aportar, desde la Optica actual, una nueva vision
deductiva y comparada de los mismos remitiéndonos a los hechos.

Si vemos la secuencia de acontecimientos historicos, en un primer momento
seran los llamados planos geométricos de poblaciones, atendiendo a la Real
Orden de 25 de julio de 18462, la ocasion para posibilitar reformas en las ciudades
de mayor poblacion con la obligacion de dibujar las nuevas calles y plazas (Nadal
& Cros, 2019). En Valencia, se levanta el Plano Geométrico y Topografico de la
ciudad de Valencia del Cid de 1853 en respuesta a la Real Orden citada, aunque
no cumplira su cometido. No incluia un verdadero plan de alineaciones, algo que
se le reclamo completar a su autor, Montero de Espinosa (Faus, 2018). Los planes
de reforma interior, ya como una herramienta de intervencion eficaz, se apoyaran
en la Ley de 12 de enero de 1879 de Expropiacion Forzosa®, que concedia medios
econémicos y juridicos para realizar esas mejoras a los ayuntamientos de las
poblaciones de, al menos, 50.000 habitantes (Valencia en 1877 tiene 143.861 hab.

! Giuseppe Samona es uno de los autores que centra de forma clara el marco coyuntural en el que
se desarrollan las transformaciones en los origenes de la urbanistica moderna: “las fuerzas liberales
trasladaron técnicas y programas de la clase dirigente a intervenciones concretas segun un proceso de
mediacion para adaptarlo gradualmente (...) y en la transformacion del tejido urbano consiguieron con
este sistema constituir gran parte de la estructura de reforma, con prevalencia edificatoria”.

2 Real Orden del Ministerio de Gobernacion de 25 de julio de 1846.

3 Titulo II. Seccién quinta. De la reforma interior de las grandes poblaciones. Art. 47.
https://www.boe.es/gazeta/dias/1879/01/12/pdfs/GMD-1879-12.pdf
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y en 1897 204.768 hab.*). Afios después, en 1892, aparecerd el Plano Geométrico
de Valencia incluyendo trazas de futuras reformas’.
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Figura 1. 1a. Plano del Proyecto de Ensanche de Valencia de 1858 sobre el estado actual, incorporando
la denominacion de las puertas de los sucesivos cinturones amurallado. Fuente: Elaboracion propia a
partir Cartografia Historica de la ciudad de Valencia (CHV).
1b. Plano de Valentia edetanorum, vulgo del Cid. Tomas Vicente Tosca, 1704. Fuente: Cartografia
Histdrica de la ciudad de Valencia (CHV).

Ic. Plano de Valencia y sus alrededores de 1883 sin apenas espacios libres intramuros. Fuente: CHV.

Cuando se plantean las primeras reformas, a mediados del s. XIX, la
morfologia urbana de la ciudad de Valencia era el reflejo de una evolucion larga
y compleja. La ciudad mantenia gran parte de la herencia arabe, aunque con leves

4INE (Instituto Nacional de Estadistica). INE base/Historia.

https://www.ine.es/inebaseweb/search.do?searchType=DEF SEARCH&monoSearchString=Val
encia

3 El primer plano geométrico aparecera 46 afios después del decreto original y 13 afios tras la ley
que favorecia su aplicacion. Los problemas para llevar a cabo esas nuevas técnicas urbanisticas muestran
ya la rigidez de un paradigma historico, atin recurrente, entre los tiempos de legislar, los de planificar y
los de ejecutar, propiciando discordancias entre los objetivos de partida y su aplicacion en tiempos con
problematicas sobrepasadas.

CIUDADES, 29 (2026): pp. 155-177
ISSN-E: 2445-3943


https://www.ine.es/inebaseweb/search.do?searchType=DEF_SEARCH&monoSearchString=Valencia
https://www.ine.es/inebaseweb/search.do?searchType=DEF_SEARCH&monoSearchString=Valencia

Una revision actualizada de dos ejes viarios representativos... 159

modificaciones, mostrandose ineficientes para cubrir las necesidades de los
nuevos tiempos, a pesar de sus valores intrinsecos® (Ribera y Jiménez, 2004). Los
grandes patios y jardines visibles en el Plano del Pare Tosca de 1704 (Figura 1b)
se fueron sustituyendo por edificaciones y nuevos tramos de calles “estrechos y
sin plan alguno” (Martinez Roca, 1908: 1) respondiendo a procesos de saturacion
urbana y aumento demografico. Las cifras de poblacion son reveladoras: en el
Censo de Floridablanca de 1787, Valencia alcanzaba los 68.548 habitantes
(Castello, 1978), y en 1860 su poblacion era de 107.703 vecinos. Hubo un
aumento demografico durante 70 afios de casi el 60% dentro del mismo recinto
amurallado cristiano (Figura 1c), hasta su demolicion en 1865, lo que da una idea
del proceso de densificacion sufrido por la ciudad.

Figura 2. 2a. Plano de Reforma del Barrio de Pescadores 1906. Fuente: Taberner, 2011.
2b Vista de la fachada de la calle del Sagrario de San Francisco -Plaza del Ayuntamiento- antes de su
demolicion. Fuente: Pifion, 1988.
2c. Foto del barrio (1908) desde la calle Barcas sin demoler. Fuente: Biblioteca Valenciana Digital.
Teatro Principal: Valencia [JH1/140] https://bivaldi.gva.es/es/consulta/navegacionSecciones.do
(fecha de referencia: 10-10-2025)

Valencia habia estado protegida por tres cinturones amurallados
consecutivos (Montesinos & Vicente, 2016) (Figura 1a). Las desamortizaciones
de Godoy en 1798 y las posteriores de Mendizabal en 1836 de los bienes
eclesidsticos permitieron esponjar puntualmente el entramado urbano y sirvieron
de aliciente economico a la burguesia mercantil para acceder a la propiedad de
ese patrimonio (Azagra, 1986). Pero el aliento definitivo que destensé la

% Es paradigmatico el caso de la plaza de I’Almoina, tras la catedral, recinto del Alcazar islamico
con una trama urbana desaparecida.
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necesidad de vivienda y de nuevos trazados fue el derribo de la muralla. La ciudad
comenzo entonces a generar nuevos procesos aislados de transformacion interior
que permitieron modificaciones de alineaciones y aperturas viarias como las
nombradas, hasta llegar a la reconstruccion completa de barrios historicos (Figura
2), que consolido la técnica de reforma interior.

2. EL PROYECTO DE REFORMA INTERIOR DE LA CALLE DE LA PAZ

El proceso de saneamiento y reforma interior empieza a adquirir importancia
con el proyecto viario de mayor envergadura hasta ese momento en Valencia: la
apertura de la calle La Paz. Con ella se asumian las corrientes urbanisticas del
siglo XIX. La apertura de la calle La Paz cumplia tres condiciones fundacionales
de la reforma interior haussmanniana de Paris: una geometria rectilinea con
amplias secciones, la conexion entre elementos representativos del centro
tradicional, y el control de la perspectiva de los nuevos viarios.

Figura 3. 3a. Vista aérea remarcando la calle La Paz y los monumentos proximos
Fuente: Google Earth y Elaboracion propia.
3.b. Vistas actuales de la calle la Paz. Fuente: Archivo de autores.
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En este caso, se construye un trazado con una longitud de 414 my 14 m de
seccion (las calles proximas, como la calle del Mar, mantenian una anchura
variable entre 5 y 8 m.) En sus extremos se abria al jardin del Parterre, y a la
regularizacion de la plaza de la Reina que empezaba a gestarse. Como final de
perspectiva, la torre de la iglesia de Santa Catalina, con una diferencia de cota
desde la rasante en el Parterre hasta la iglesia de 4 m’, lo que facilité que destacara
como cierre visual (Figura 3).

El inicio del proceso de apertura de la calle comenzo en 1866 (Taberner, 1987),
un afio después del inicio de las obras de demolicion de las murallas y del derribo de
los conventos desamortizados de Santa Tecla y San Cristobal en la calle del Mar
(Figura 4b).

Plano topogrifico de eierta zona del plano general de
Valeneia a Ta cual afeeta divectamente el proyeeto de

» 3
la nueva calle de la Revolucion.

 Tepemaficn. Ofictal
ddipie
07 S il A0 e

Figura 4. 4a. Plano topografico J.M. Calvo 1870. AMV, Fondo Emilio Rieta, 1870
Fuente: Tomas Llavador, 2015.
4b. Proyecto de apertura de la calle de la Paz (1 y 2 nuevas manzanas que sustituyen a los conventos
desamortizados) y regularizacion de la plaza de la Reina 1883. Fuente: Pifion, 1988.

7 Datos del proyecto de reurbanizacion de la Calle La Paz (Perdigon, 1990).
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El proyecto de apertura se tramitdé como calle de la Revolucion (Figura 4a)
y fue redactado por los arquitectos Manuel Sorni y Juan Mercader. La cesion
gratuita de los conventos desamortizados se tenia que completar con la
expropiacion de numerosas edificaciones, situacion que generd la oposicion,
desde la seccion de Policia Urbana del ayuntamiento, del arquitecto municipal
Manuel Blanco y Cano (Faus, 2021; Arbaiza, 2014), de los propietarios afectados
y de la Academia de San Carlos, tachandola de arbitraria (Taberner, 1987). Para
ellos, la calle del Mar cumplia ese papel, aglutinaba un numeroso patrimonio
monumental y conectaba la puerta del Mar de la muralla y el puente del Real con
las calles que conducian al centro.

Figura 5. 5.a. y 5.b. Seccion 9 y 10 del Plano Geométrico de 1892 donde se pueden ver algunas
rectificaciones de alineaciones y la apertura viaria de calle La Paz. Fuente: Llopis, Perdigon, 2016.
5.c. Planta con la superposicion de la apertura sobre el tejido existente. Fuente: Elaboracion propia.

Con todo, en 1872 el Ayuntamiento aprob6 el proyecto, y comenzaron las
expropiaciones. Paralelamente, ya se habia iniciado la construccion de nuevas
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viviendas en los solares de los antiguos conventos, y esa nueva alineacion se fue
imponiendo.

Dos afios después, se pararon las obras, y hasta 1878 no se retom6 su
construccion rebautizada ya como calle de La Paz, conmemorando el final de la
Tercera Guerra Carlista (Teixidor de Otto, 1971). Una nueva propuesta de 1883
(Figura 4.b) realizada por los arquitectos Luis Ferreres y Joaquin Maria Arnau
impulsara definitivamente la culminacion del proyecto determinando las
caracteristicas de las fachadas y alturas minimas, entre otras condiciones
(Taberner & Alcalde, 2010). En 1890 ya se habia abierto la via, como se puede
observar en el plano de 1892 y la reconstruccion actual (Figura 5).

La calle se fue llenando de cafés y comercios, ademas de algunos hoteles (el n°
4 fue sede del II Congreso Internacional de Escritores para la Defensa de la Cultura
en 1937)% y, con el tiempo, concentrd las principales joyerias de la ciudad’. La calle
de La Paz se convirti, a partir de entonces, en una prolongacion comercial de la calle
San Vicente, pero “con un aire mas de ¢€lite” (Simé Terol, 1973). La apertura fue un
éxito de regeneracion de la trama historica, de renovacion funcional de la ciudad y
de dinamizacion econémica. Los mejores profesionales participaron en su
construccion'’, la tipologia de vivienda estaba destinada a la burguesia, y al
prolongarse en el tiempo el proceso de construccion (30 afios), se produjo una
evolucion de estilos arquitectonicos sin romper los atributos urbanisticos de partida

(Figura 6).

Figura 6. Alzados y fechas de construccion de los edificios. Fuente: Elaboracion propia a partir del

Proyecto de Reurbanizacion de la Calle La Paz (Perdigén, 1990).

8 http://www.jdiezarnal.com/valenciacallesdevalenciacalledelapaz.html (fecha de referencia:
10-10-2025).

 Comentarios de los comerciantes al redactar el proyecto de reurbanizacion de la Calle La
Paz. (Perdigén, 1990)

10 Relacién de edificios y arquitectos que participaron en su construccion. (13 idem)

http://www.jdiezarnal.com/valenciacallesdevalenciacalledelapaz.html - paz26 (fecha de referencia:
10-10-2025).
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3. LOS PROYECTOS GLOBALES DE REFORMA INTERIOR

Las reformas de menor escala permitieron mejorar algo la situacion en el
centro historico, pero, en general, salvo las intervenciones mayores, como la
apertura de la calle La Paz, la Avenida del Oeste y el barrio de Pescadores, fueron
intervenciones de cirugia urbana o de reagrupacion parcelaria (Pifion, 1988) que
no llegaban a resolver problemas de caracter global. En Valencia, el Ensanche se
entendié como un paso previo a la reforma y, como comentaba Antonino Sancho,
autor del primer plan de Ensanche de 1858: “el crecimiento extramuros permitiria
aliviar el casco historico, pudiendo abrirse nuevas y amplias vias, rectificarse
alineaciones y sanear los barrios de este sin suponer esto un gran sacrificio ni
pérdida para la ciudad” (Antonio Sancho, 1887; Llopis Alonso, 2018).

No es casualidad que fuera Luis Ferreres Soler, autor del «Nuevo Proyecto
de Ensanche» de 1884, quien en 1891 redactase el primer plan de reforma interior
del centro histérico. En 1890, el Consistorio le encargd el «Estudio de la Reforma
Interior de la Ciudad» sobre la base de la apertura de una Gran Via de 30 m de
ancho que desde la puerta de Ruzafa llegase hasta la de San José y otra de 25 m
entre el puente del Real y la calle Guillem de Castro a la altura de la plaza
Clemente Rojas (Figura 8).

Probablemente, trabajar en la expansion de la ciudad, motivo a Luis Ferreres
a proponer también un plan de reforma interior que articulara la accesibilidad
entre el tejido historico y su ensanche (Garcia, 2019). En este plan de 1891
(Figura 7.a), las dos grandes vias, rectilineas y ortogonales entre ellas, con 1.580
y 1.230 m de longitud, se intersecaban justo en el entorno del Mercado Central,
centro dinamizador de la actividad econdémica (Figura 8a). Una propuesta
desmedida, calificada reiteradamente de arbitraria (Herrero Colas, 1997
Taberner Pastor, 2008).

Algunos afos después, una nueva propuesta de poco recorrido presentada
por el arquitecto Jos¢ Camaiia Laymoén en 1900 proponia la continuacidn en linea
recta de la Calle de la Paz, eliminando a su paso la iglesia de Santa Catalina, la
Lonja de la Seda y parte de la Iglesia de los Santos Juanes, tres edificios de la
ciudad de gran valor patrimonial (Figura 7b).
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LAMNO D SUBVAS LINEAS PARA LA REFORVMA
d DEL INTERIOR DE VALRNCIA

Figura 7. Comparativa de los planes de reforma interior.
7a. Propuesta de la Gran Via de Luis Ferreres de 1891 dibujado por Federico Aymami y su propuesta
con los dos ejes redibujada sobre el plano actual. Fuente: Llopis & Perdigon, 2010, y elaboracion
propia. 7b. Propuesta de José Camafia Laymon de 1900 dibujada por Federico Aymami en 1910, y su
propuesta redibujada sobre plano actual. Fuente: Llopis & Perdigdn, 2010, y elaboracion propia.
7c. Plano original de la primera propuesta de Reforma interior de Federico Aymami Faura (1907) y su
propuesta redibujada sobre plano actual. Fuente: Llopis & Perdigdn, 2010, y elaboracion propia.
7d. Plano original de la propuesta de Reforma interior de Javier Goerlich Lle6 de 1929. Fuente: Llopis
& Perdigon, 2010, y elaboracion propia.
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4. EL PROCESO DE CONSTRUCCION DE LA AVENIDA DEL OESTE

En 1907, Federico Aymami, arquitecto municipal, retomo la reforma interior
integral del centro histérico y propuso un nuevo plan que inundaba la ciudad de
nuevas vias que se cruzaban entre ellas y que atravesaban toda la trama antigua
(Figura 7¢). Un proyecto que se imponia y sustituia la ciudad heredada, pues de
haberse realizado habria supuesto su total transformacion. El interés de esta
propuesta radica en que es la primera vez que se plantea el trazado de la futura
Avenida del Oeste.

Figura 8. 8.a.Vista aérea remarcando la avenida del Oeste y los monumentos proximos junto a vistas
actuales en sus extremos. Fuente: Google Earth y Elaboracion propia.
8.b y 8.c. Vistas actuales de la avenida. Fuente: Archivo de autores.
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Federico Aymami retom¢ la idea de Ferreres de abrir una nueva via que
atravesara todo el centro para crear la Avenida del Oeste (Figura 8). El trazado
propuesto debia desplazarse mas al oeste para no afectar a la bajada de San
Vicente y la Plaza del Ayuntamiento (Casado Piquer, 2006). Lo justificé por la
necesidad de encauzar parte importante del movimiento urbano a través de una
gran via de 1.400 m de longitud y 20 m de ancho,

“que alivie el estado deplorable de la zona Oeste de la poblacion en cuanto a su
vialidad e higiene, [...] abriendo, pues, entre el macizo de casas viejas y callejones
anacronicos [...] un anchuroso cauce para el aire y la luz y para la comunicacion
ciudadana” (Aymami, 1908: 234-238).

El proyecto quedo paralizado por falta de inversion econdmica y no fue hasta
1928-29, cuando Francisco Javier Goerlich Lled retomé definitivamente la
reforma interior de Valencia. La frustracion por la imposibilidad de hacer avanzar
Valencia hacia la modernidad se extiende entre la ciudadania valenciana, que ya
es conocedora de otras reformas en diferentes ciudades nacionales y europeas, y
asi quedo patente en los diarios de la época: “La pérdida de tiempo, para la
marcha urbana de Valencia, es irreparable. Estas son las consecuencias de no
tener un criterio fijo, un plan de reformas estudiado y una decision firmisima de
realizarlo” («El Pueblo» de 10-11-1925: 1).

Antes de esa fecha, proyectos nacionales como la Calle Alfonso I de
Zaragoza (1870-1916) (Yeste, 2004), la Via Layetana de Barcelona (1888)
(Lorenzato, 2010), La Gran Via de Colon de Granada (1891-1931) (Martinez-
Ramos, 2016) o la Gran Via de Madrid (1910) (Zarate, 2016) se ponian en marcha
con planes aprobados.

En esa coyuntura, Javier Goerlich, arquitecto municipal, present6 en 1929 la
propuesta de “Nuevas lineas para la reforma interior de la ciudad” (Figura 7.d) y,
en 1932, sera aprobado el proyecto de apertura de Avenida del Oeste con una
seccion de 25 m de anchura (como el primer tramo de la Gran Via madrilefia)
(Barajas, 2018). El recién creado Colegio de Arquitectos de la Zona de Valencia
(CAZV) emitira un demoledor informe sobre este proyecto (Almenar, 1932):
“[...] parecia mas bien un plano de ensanche sobre un terreno libre que un plan
de reforma de una ciudad que tiene su caracter y sus intereses histdricos, artisticos
y economicos para respetar y defender.”

Arquitectos como Ramén Liern Cebria'!, criticaran la linealidad y
contundencia del trazado, basado en la menor distancia entre dos puntos de la
ciudad mal comunicados sin considerar los condicionantes existentes, ademas de
la excesiva altura de las edificaciones propuestas (Figura 9).

" Documental realizado, por Richard van Kruchten, para la exposicion: “Las otras Gran Vias,
Mirados a su tiempo” en Madrid, 2011. https://www.youtube.com/watch?v=5q86IuTbDIE (fecha
de referencia: 10-10-2025).
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Figura 9. 9.a. Perspectiva a de la reforma de la Avenida del Oeste de Javier Goerlich Lled, 1932.
Fuente: Llopis, 2018, circulo superpuesto localizando la imagen inferior.
9.b. Perspectiva de la avenida en su enlace con la plaza de la Misericordia. Javier Goerlich, 1943.
Archivo personal de Carlos Vifies Goerlich.
Fuente: https:/www.uv.es/arteweb/ARS%20LONGA 22/SANCHEZ red.pdf
(fecha de referencia: 10-10-2025)

El proyecto siguio adelante hasta su paralizaciéon por la Guerra Civil, y no
fue hasta 1940, bajo la alcaldia del Baron de Céarcer, cuando se promovid la
construccion definitiva de la via con su nombre. El proceso de edificacion, dada
su envergadura, se dividio en 5 tramos, y se aprobd ese mismo afio el inicio del
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primero comprendido entre la Plaza de San Agustin y la desaparecida plaza de
Pellicers, (cruce con la calle del Hospital). En 1942, se aprobo el segundo tramo
comprendido entre la Plaza de Pellicers y la calle del Molino Rovella (tangente
al Mercado Central).

Figura 10. 10.a. Evolucion de la construccion de la avenida a través de la imagen que aportan sucesivos
vuelos fotogramétricos desde 1945 hasta el actual. Fuente: Elaboracion propia.

10.b. Alzados y fechas de construccion definitiva de los edificios. Fuente: Elaboracion propia a partir
de: La Avenida del Oeste. Arquitectura de la Reforma Urbana. Actualizacion de un espacio inacabado.
César Mifsut Garcia, 2015. https:/riunet.upv.es/handle/10251/61465 y COACV
https://arquitectosdevalencia.es/arquitectura/mercado-central/ (fecha de referencia: 10-10-2025).

La realizacion del segundo tramo se paralizo al generar rechazo social y, tras
la riada de 1957, se suspendio definitivamente la apertura de los tres tramos
pendientes (Sanchez Mufioz, 2013), asi que la nueva via se inaugurd asumiendo
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la condicion de proyecto inacabado (Figura 10). Goerlich realizé proyectos de
edificacion vinculados a la avenida del Oeste junto a otros arquitectos destacados
(Sanchez Muiioz, 2013), incluso algunos pensando que podria continuarse en
tramos sucesivos.

A finales de los afios 50, esta via ya se habia convertido en un nuevo eje
comercial. El proceso de edificacion de los dos tramos abiertos se extendié hasta
1973, afio en que adquirio6 su configuracion actual. La arquitectura de los nuevos
edificios, al ser la apertura un proceso tan dilatado en el tiempo también presenta
diferentes estilos arquitectonicos.

5. CONCLUSIONES DESDE UNA LECTURA CRITICA DE LAS DOS REFORMAS
INTERIORES

Las dos vias estudiadas intentaron representar la modernizacion de la ciudad
de Valencia. Los renovados intereses inmobiliarios y el orden politico en nuestro
pais también influyeron sobre la imagen y las caracteristicas de un nuevo ideal
urbano. Al final, los dos proyectos dieron respuestas diferentes a la necesidad de
modernizacion de la ciudad con planteamientos ambiciosos, aunque con desigual
eficacia y éxito.

La calle de La Paz se plantea, aprueba y abre en un intervalo de tiempo entre
los 17 a los 24 afios, con periodos interrumpidos por guerra. Y asumiendo los
postulados decimononicos de saneamiento y representatividad de los nuevos
intereses representados por la burguesia. El Ayuntamiento decide realizarla a
pesar de los intereses particulares y de la academia y aprovecha las
desamortizaciones y beneficios de la ley de expropiacion.

Se incorpora al casco histérico adaptandose a la morfologia y volimenes del
manzanario existente. Al tratarse de una intervencion acotada entre dos puntos
representativos de la ciudad heredada (un lleno iglesia-torre y un vacio arbolado-
parterre/glorieta, ambos con un significativo papel urbano), y con una seccion
muy medida de 14 m, consiguié convivir con su existente y establecer cierta
armonia entre la configuracion y actividad de la nueva via y su entorno. Su inicio
y final son claros, el fondo de perspectiva con la torre de Santa Catalina genera
en el peaton un sentido de direccionalidad claro hacia el centro y de ubicacion en
la ciudad (Figura 11.a). Todo ayuda en su configuracion, junto a la escala y
proporcidn de su seccidn, ligeramente vertical -cercana a la seccion aurea-, y a la
calidad mayoritaria de sus arquitecturas originarias, la percepcion de la calle
como una escena urbana unitaria contribuye, con personalidad propia, a destacar,
pero a su vez entra a formar parte de la ciudad historica.
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Avenida Rorén

Figura 11. Comparativa de imagenes historicas y actuales de las dos reformas viarias.
11a. Calle de la Paz 4 imagenes superiores. Calle de la Paz en 1903.

Fuente: Reproduccion digital del original conservado en la Biblioteca Valenciana Nicolau Primitiu
https://www.cervantesvirtual.com/portales/tricicle/obra/calle-de-la-paz-material-grafico--valencia
Fotos de autor donde se aprecian las relaciones con su entorno. Fuente: Archivo de autores.
11b. Avenida del Oeste, imagenes inferiores. La Avenida del Oeste en los aflos 40 y 70 y su
comparativa con fotos actuales. Fuente: Fundacion Goerlich
https://www.facebook.com/media/set/?set=a.849683015119144&type=3&locale=es_ES,
https://www.facebook.com/media/set/?set=a.2564705560283539&type=3 y Archivo de autores.
(fecha de referencia 10-10-2025)

En la Avenida del Oeste, entre el inicio de los procesos reformistas del siglo
XIX hasta su finalizacion pasé casi un siglo. Los postulados de la disciplina
urbanistica evolucionaron a lo largo del nuevo siglo, sobre todo con la
generalizacion del vehiculo privado, la forma de entender la conservacion del
patrimonio urbano histérico'? y la coyuntura técnico-econdmica de la produccion
inmobiliaria. Tampoco las decisiones politicas y los recursos disponibles
favorecieron un desarrollo rapido y claro, y las criticas surgieron del colectivo
ciudadano y el profesional.

Laavenida del Oeste, con los 25 m de seccidon y las 10-12 plantas dominantes
en la edificacion que permitian las nuevas técnicas constructivas y autorizaban
las ordenanzas, introdujo en la ciudad histérica una modernidad distinta

12 Con autores como Alois Riegl y el “culto moderno a los monumentos” de 1903 y
documentos marco como la Carta de Venecia 1964.
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(Figura 11.b). Junto con la inexistencia de un planeamiento eficaz de todo el
centro historico, permitié obviar las cualidades y referentes de trama urbana
existente y desactivo cualquier tipo de dialogo posible.

Los nuevos frentes de manzana de la avenida mantienen una volumetria
homogénea, marcando con chaflanes curvos y cuerpos de remate la singularidad
de los pasos hacia el viario transversal. Una propuesta unitaria que incorpora
valores compositivos, pero que no se articula bien con su entorno, ni por
dimensiones de seccion ni de volumetrias, son contrastes que no pueden
cohabitar, tampoco por su encaje compartiendo parcelario en manzana, ni por la
propia actividad de un nuevo viario comprometido con niveles de movilidad y
uso desmedidos frente a su entorno.

Figura 12. 12.a. Degradacion del Barrio de Velluters Afios 90 y estado previo afios 80 (arriba-abajo).
Fuente: Autores. Proyecto europeo URBACT 2005.
12.b. Fotos del encuentro del tejido del barrio con la Avenida del Oeste afios 90 y actualmente.
Fuente: Archivo de los autores.
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Asimismo, la importancia de los elementos monumentales de sus extremos
quedara visualmente reducida ante la magnitud de la escena urbana que
configuran la seccion y construcciones. No pautar las transiciones necesarias con
los tejidos adyacentes, pero también con sus espacios de remate, pervivira como
una sombra en la ciudad. Anadir que, para secciones de 25 m y 550 m de los casi
1400 m de longitud previstos, las dos plazas de remate no aportan un control de
perspectiva, ni le dotan de un final claro, estan unicamente al servicio de los
monumentos que las justifican, en proporcién mas que en tratamiento.

Aunque las mas perjudicadas fueron las tramas historicas colindantes
(Herrero Colas, 1997), sobre todo el barrio de Velluters (Figura 12). A las zonas
del casco historico que quedaban al oeste de la nueva avenida se les habia
impuesto un aislamiento forzado del resto de la ciudad y comenzaron un proceso
de degradacion acelerado. Hacia los afios 80, el antiguo barrio de Velluters, motor
econémico de la ciudad durante siglos por la produccion sedera, pasd a
convertirse en uno de los barrios mas degradados. Las casas tapiadas, los edificios
en ruinas y los palacios deshabitados se convirtieron en los elementos
caracteristicos del paisaje urbano en los 90. Las intervenciones realizadas a partir
del proyecto Urban a finales de esos afios consiguieron revertir parcialmente la
situacion, pero el barrio sigue parapetado tras la avenida. Parece evidente que, de
haberse abierto los tramos sucesivos hasta el rio, se habria extendido y potenciado
la degradacion hacia otros barrios histéricos, como el barrio del Carmen.

La avenida del Oeste se convirtié en una operacion desafortunada, en parte
por la finalizacion abrupta de su segundo tramo sobre edificios palaciegos del s.
XVIII que quedaron expuestos sobre una plaza forzada, la de Brujas, y una
transicion dura con el tejido no intervenido.

En paralelo a lo sucedido en Madrid, “el proyecto para una Gran Via que
enlazaria la glorieta de Bilbao con Callao, Oriol esboza una contradictoria lectura
del fenomeno urbano, integrando simultdneamente intentos esteticistas con una
preocupacion por definir problemas de trafico” (Sambricio, 1979: 66). Se puede
compartir, en este caso, el resultado de algunas operaciones de reforma en otras
ciudades espafiolas entonces, y reconocer aciertos y desaciertos, porque en
ocasiones “hasta el mismo centro de la ciudad son presentes estas situaciones de
contraste, de rupturas dramaticas que arruinan el orden urbano posible por su
incoherencia respecto a cualquier idea de continuidad, sea viaria, sea edificatoria,
sea monumental o simplemente funcional de tejido urbano” (Sola-Morales,
1985: 3).

La revision comparada de los dos proyectos de reforma aporta una revision
actualizada de las reformas interiores. El trabajo permite destacar bastantes
diferencias de circunstancias y decisiones tomadas ante la apertura de las dos
reformas, y es facil reconocerlo cuando el prestigio de La Paz aumenta con los
aflos y la avenida del Oeste permanece solo con valores arquitectonicos, pero sin
una definicion urbana clara ni amable en el centro historico. La espiral de la
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Historia nos muestra como en tiempos avanzados, con mas recursos y
conocimientos, se puede avanzar o retroceder si no se saben calibrar las
consecuencias sobre la ciudad existente.
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