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Resumen: Este articulo se basa en fuentes de archivo, hemeroteca, cartografia y bibliografia de
campos diversos para dar a conocer los antecedentes y el desarrollo del proyecto de estacién del
Madrmol del importante municipio agroganadero de Hinojosa del Duque, en el norte de la provincia
de Cérdoba (sur de Espafia), donde la explotacién del carbdn y el plomo habia configurado una
red ferroviaria que apenas cubria sus necesidades. Para corregir esta situacion, en 1904-1908
lideré una propuesta formal para construir una nueva linea que no desperté el interés de las
compaiifas ferroviarias. El municipio reclamé desde entonces la construccién de una nueva
estacion en la linea AlImorchon-Belmez, la estacidon del Marmol. El proyecto fracasé por la falta de
ayuda econdmica en la época de MZA primero y RENFE después. Paraddjicamente, los topdnimos
de estacion del Marmol han perdurado en abundantes publicaciones y cartografia debido a
confusiones surgidas durante la Guerra Civil.
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Palabras clave: ferrocarril; mineria; MZA; Los Pedroches; RENFE; toponimia; Valle del Guadiato.

Abstract: This article draws on archival sources, newspaper archives, cartography and bibliography from
various fields to present the background and development of “estacion del Marmol” project in the
significant agricultural and livestock municipality of Hinojosa del Duque, located in the north of the
province of Cérdoba (southern Spain), where coal and lead exploitation had shaped a railway network that
barely met its needs. To address this situation, in 1904-1908 Hinojosa headed a formal proposal to
construct a new railway line that did not attract the interest of railway companies. Since then, the
municipality demanded the construction of a new station on the Almorchén-Belmez line, known
as “estacion del Marmol”. However, the project failed due to a lack of financial support during the
periods of MZA (Madrid-Zaragoza-Alicante Railway Company) and later RENFE (Spanish National
Railway Network). Paradoxically, confusion arising during the Spanish Civil War allowed the
toponyms of "estacién del Marmol" to persist in numerous publications and maps.

Keywords: mining; MZA; Los Pedroches; railway; RENFE; toponymy; Valle del Guadiato.

INTRODUCCION

El 1 de abril de 1868 se inaugurd oficialmente la linea de ancho ibérico
que une las localidades de Almorchon y Belmez (Ramos, 2016; Jiménez,
2019). El trazado nace de la linea de Ciudad Real a Badajoz y su longitud
es de 63,715 km. La prioridad de este ferrocarril era dar salida a una parte
de la producciéon carbonifera de la comarca cordobesa del Valle del
Guadiato, cuyas comunicaciones eran muy deficientes.! Por este motivo,
se asumid desde un principio la conduccion simultanea de mercancias y
pasajeros (Ramirez, ca. 1872). Ambas lineas fueron explotadas por la
Compaiiia de los Ferrocarriles de Ciudad Real a Badajoz y de Almorchon
a las Minas de Carbon de Belmez, que fue absorbida en 1880 por la
Compania de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante (MZA).

Ademas de las dos mencionadas, otras tres lineas de marcado caracter
minero-industrial discurrian por el norte de Cérdoba hacia 1901: la linea
de ancho ibérico de Cordoba a Belmez, de la Compaiiia de los Ferrocarriles
Andaluces (Ramos, 2016; Cuadros, 2019); el pequetio ferrocarril de ancho
ibérico conocido como “La Maquinilla”, que conectaba las minas e
instalaciones que regentaba la Sociedad Minera y Metalirgica de
Penarroya (SMMP) en el area del Guadiato (Torquemada, 2016); y la via
estrecha de Penarroya a Fuente del Arco, también de la SMMP
(Torquemada, 1999). En 1941, las lineas Ciudad Real-Badajoz,
Almorchon-Belmez y Cordoba-Belmez se integraron en la Red Nacional

! Archivo Histdrico Ferroviario, Madrid, C-0912-0001.
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de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE); sin embargo, la SMMP continu6
siendo duefia de sus lineas durante un tiempo (Figura 1).

Figura 1. Mapa simplificado de la red ferroviaria del norte de la provincia
de Cordoba (coloreada en gris) hacia 1901.
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La apertura de la linea de Almorchon a Belmez supuso la llegada del
ferrocarril al municipio de Hinojosa del Duque, que en 1860 era el mas
poblado del norte de la provincia (8726 habitantes; Instituto Nacional de
Estadistica, 2011) y cuya economia dependia del cultivo de cereales y
leguminosas y la cria del ovino, caprino y porcino (Madoz, 1847). El
trazado penetra en su término poco después de cruzar el rio Zujar y alcanza
la estacion del mismo nombre localizada en el kilémetro 19,211 (Figura
2). A continuacion, cruza el paraje de El Chaparral para llegar al arroyo de
la Patuda,? que salva con un puente de tres tramos en el kilometro 23,690.
La via sigue paralela al curso fluvial y atraviesa los parajes de El Marmol

2 Al que Ruiz (1922) llama arroyo Tamujar y Ramos (2016) arroyo Galapagar.
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y Aldeavieja. Llega asi a Las Angosturas y se interna en el municipio de
Valsequillo, con estacion en el kilometro 39,950.

Figura 2. Mapa de ferrocarriles y carreteras construidas del término
municipal de Hinojosa del Duque (coloreado en gris) hacia 1922. Circulos
negros indican estaciones o apartaderos, circulos blancos localidades citadas
en el texto, lineas continuas grises divisorias municipales.

\Monterrubio de la Serena 2 Almorchén-Belmez

5 Via estrecha prolongada desde Penarroya
== Carreteras
- Caminos citados en el texto
O Casilla de guardavia

\

Hinojosa del Duque

El Viso
o

Los Almadenes

Fuente la-Lancha

Viltanueva del Duque o >
Alcaracejos

El Soldado

Camaras Altas (apt. Hinojosa).

e El Porvenir

Fuente: Ruiz (1922)/IGN/elaboracion propia.

Historicamente, la estacion de Zujar ha sido la tnica situada en
término de Hinojosa del Duque. Equivocadamente, el Diccionario
Estadistico municipal de 1913 no cita estacion alguna en Hinojosa,
mientras que otros textos ubican la estacion de Zujar en el término
colindante de Belalcazar (p. ej., Cabronero, 1891; Jiménez, 2019).

Zujar dista 18 km al noroeste del casco urbano de Hinojosa. Para
Garcia Nielfa, redactor-jefe del Diario de Cordoba en 1911, “el ferrocarril
fue desviado” y “la estacion se fue a otro lado” por la oposicion o falta de
ayuda del pueblo a los ejecutores del proyecto.® En realidad, se estudiaron

3 Diario de Cérdoba, afio LXII, n.° 18816 (4 de septiembre de 1911): 1-2.
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trazados mas cercanos a la villa para unir la linea Ciudad Real-Badajoz
con Belmez, pero fueron rechazados por apartar demasiado la via de la
parte occidental de la cuenca carbonifera.! Alejada de Hinojosa, pero
equidistante entre Almorchon y Valsequillo y a unos cientos de metros del
rio, la estacion de Zujar cumplio la funcion para la cual habia sido
concebida: permitir el cruce de trenes y abastecer de agua a las
locomotoras de vapor (Ramos, 2016; Ortega, 2017). No obstante, de
manera accesoria, registro cierto trafico de productos agricolas y
ganaderos (Cuéllar, 2008; Ramos, 2016). Con relacion al transporte de
viajeros, existio un servicio de enlace por carretera de Zajar a Hinojosa (26
km por Belalcazar), que en 1931 fue sustituido por otro desde la estacion
de Belmez (30 km) (Ruiz, 1922; Ramos, 2016; Torquemada, 2019).

En 1904 varios municipios propusieron trazar una nueva linea, que en
el caso de Hinojosa del Duque acercaria el ferrocarril al nicleo urbano.
Desechada esta posibilidad, los esfuerzos de la poblacion se concentraron
durante décadas en construir una estacion en el paraje de EI Marmol de la
linea Almorchén-Belmez, entre las estaciones de Zujar y Valsequillo.

El objetivo de este articulo es dar a conocer la historia y el alcance del
proyecto de estacion del Marmol. Recurre para ello a fuentes de archivo,
hemeroteca, cartografia y bibliografia de campos diversos. El articulo se
desarrolla en cuatro apartados. En primer lugar, se expone la propuesta
conjunta de nueva linea. A continuacion, se indican los primeros proyectos
de la nueva estacion y las disputas al respecto entre Hinojosa y MZA.
Seguidamente, se presentan los proyectos ofertados al consistorio por la
recién creada RENFE. Por ultimo, se comentan las reminiscencias
toponimicas de un proyecto nunca ejecutado que contintian llegando hasta
nuestros dias.

1. PROPUESTA DE NUEVA LiNEA (1904-1908)

A partir de 1878, surgieron en el Valle del Guadiato y la vecina
comarca de Los Pedroches -a la cual pertenece Hinojosa del Duque- varias
propuestas para tender nuevas lineas de trenes y tranvias, con distintos
intereses, pero como respuesta comun al todavia deficitario sistema de vias
de comunicacién (Torquemada, 1999; Gutiérrez, 2021). En la prensa, los
partidarios del ferrocarril se hacian eco de la desigual situacion del norte
de Cordoba con respecto a la mitad sur de la provincia,* donde se habia

4 El Defensor de Cérdoba, afio V1, n.° 1534 (15 de noviembre de 1904): 1-2.
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consolidado una importante red ferroviaria para esas fechas (Garcia, 2006;
Cuadros, 2019).

La SMMP, en concreto, queria garantizar el suministro de galena
procedente de Villanueva del Duque y mas adelante El Horcajo a su
fundicion de Penarroya (Torquemada, 1999). Para el traslado, el 14 de abril
de 1904 adquiri6 la concesion para construir y explotar un ferrocarril de
via estrecha entre Penarroya y Pozoblanco, que daria continuidad a su linea
de Pefiarroya a Fuente del Arco (Figura 1).

El proyecto aseguraba la construccion de estaciones junto a los
nucleos urbanos de Villanueva del Duque, Alcaracejos y Pozoblanco y la
conexion de estas localidades con el eje Almorchon-Belmez-Cordoba,
mediante transbordo en Belmez o Pefiarroya, aunque Pozoblanco aspiraria
también a conectarse con otras lineas férreas o con la propia Almorchon-
Belmez en Zijar.*%7 Por otra parte, municipios como Belalcazar y Fuente
la Lancha quedaban totalmente excluidos del trazado de la SMMP e
Hinojosa del Duque apenas se veia afectado en un tramo de unos 3 kmy a
una distancia aproximada de 18 km al sur del casco urbano.

Se elaboro asi la propuesta de un nuevo ferrocarril de via estrecha que
conectaria la linea Ciudad Real-Badajoz (o bien la Almorchén-Belmez)
con el trazado proyectado por la SMMP, partiendo de la estacion de
Belalcazar (o bien de Zujar) y pasando por Belalcazar, Hinojosa, Fuente la

5 Bajo el dominio creciente de la SMMP, las afamadas minas del Soldado de Villanueva
del Duque rindieron una produccion media anual de mas de 25000 t de galena (75%
de plomo) entre 1906 y 1927 (Lopez-Morell, 2013; Cabrera, 2023 y 2024). En la
misma zona geografica, la SMMP controlaba también las minas de los Almadenes de
Hinojosa del Duque (Estadistica Minera 1909: 257; Ministerio de Fomento, 1923: 95).
Desde 1917 efectué labores de reconocimiento y preparacion sin produccion
resefiable (Estadistica Minera 1918: 191, 1921: 191, 1923: 220, 1924: 305 y 1925:
304; Romero, 1928a: 354 y 1928b: 552). Por fin, en 1927 se lograron extraer 1715 t
de galena (65% de plomo), pero los trabajos fueron suspendidos por las bajas
cotizaciones del plomo (Estadistica Minera 1927: 268). Otras concesiones de plomo
en Hinojosa como 5.° Zjar, San Francisco y el grupo de las Béticas no alcanzarian la
fase de explotacion (Estadistica Minera 1916: 176 y 1927: 271; Ministerio de
Fomento, 1923: 95 y 1924: 977; Romero, 1928a: 354).

¢ El Defensor de Cérdoba, afio VI, n.° 1522 (31 de octubre de 1904): 1-2.

" La Industria Pecuaria, afio V, n.° 104 (15 de noviembre de 1904): 187-188.
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Lancha y Villanueva del Duque.®*!%!! La propuesta fue suscrita por los
ayuntamientos de Alcaracejos, Belalcazar, Belmez, Fuente la Lancha,
Hinojosa del Duque, Pozoblanco y Villanueva. El coste kilométrico de la
linea se calculo en unas 25000 pesetas y Belalcadzar e Hinojosa acordaron
subvencionar el recorrido total a razén de 500 pesetas por kilometro el
primero y de 1000 el segundo, ademas de ceder los terrenos necesarios
para estaciones y vias.*”1%12 El 12 de noviembre de 1904 se presento la
memoria de lo que se dio en llamar ferrocarril “Valle de los Pedroches”,”!3
para su estudio por la Comision Técnica encargada de formar el Plan de
Ferrocarriles Secundarios que habrian de obtener la garantia de interés por
el Estado (Ley referente a los ferrocarriles secundarios de 30 de julio de
1904).14

En abril de 1905, mientras la SMMP empezaba a tender la via desde
Pefarroya, se public6 la inclusion en el Plan de Ferrocarriles Secundarios
del tramo de la propuesta multi-consistorial comprendido entre la estacion
de Belalcazar e Hinojosa (35 km). El tramo de Hinojosa a Villanueva del
Dugque (15 km) se incluy6 en el mes de noviembre (Figura 3).!> No habria
conexion directa con Zijar.

8 El Defensor de Cérdoba, afio VI, n.° 1501 (6 de octubre de 1904): 1.

° El Dia, afio XXV, n.° 8466 (12 de noviembre de 1904): 3.

19 Diario de Cérdoba, afio LV, n.° 16379 (16 de noviembre de 1904): 2.

1 Adviértase que la estacion de Belalcazar se sitia a 16 km al noreste de la localidad
homonima y en el lugar conocido como Madroiiiz del término de El Viso.

12 El Progreso Agricola y Pecuario, afio X, n.° 414 (7 de diciembre de 1904): 706.

13 Archivo Histérico Ferroviario, Madrid, D-0327-0001.

4 Gaceta de Madrid, aio CCXLIIL n.° 215 (2 de agosto de 1904): 385-387.

15 La relacion de las lineas que forman el Plan fue aprobada por Reales Decretos de 31 de
marzo y 2 de noviembre de 1905 (Gaceta de Madrid, ano CCXLIV, n.° 94 de 4 de
abril de 1905: 46-47 y n.° 314 de 10 de noviembre de 1905: 479-481).
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Figura 3. En linea discontinua, propuesta incluida en los planes de
Ferrocarriles Secundarios de 1905 y 1908 del ferrocarril de via estrecha
“Valle de los Pedroches”. Provincia de Cordoba coloreada en gris.
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Hinojosa del Duque seguia demostrando especial empefio por
materializar la linea. El 13 de mayo, su alcalde D. Manuel Calderén
Torrico, sin esperar a la aprobacion del tramo hasta Villanueva, elevo una
instancia a MZA para que tomara a su cargo el ferrocarril.!* Recibida la
solicitud, la Compaiiia escucho la opinion favorable del conde de Maluque
D. Eduardo Travesedo y Fernandez de Casariego, cuya intercesion en la
causa obedecia a dos motivos: su condicion de diputado conservador a
Cortes por Hinojosa del Duque (Ramos, 2004) y su vinculo personal con
el Consejo de Administracion de MZA.!S Asimismo, como ingeniero
agronomo (Barciela, 2018), es probable que dedicara una parte de su tarea

16 Era cufiado del consejero D. Francisco Agustin Silvela Casado y sobrino politico del
presidente D. Francisco Silvela y de le Vielleuze.
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profesional a administrar ciertas tierras familiares de Belalcdzar e
Hinojosa,!” que podrian ser favorecidas por el tren.

Argumentos econdmicos se impusieron a los “elementos de vida”.
Segun el estudio realizado por MZA, el coste kilométrico de la
infraestructura seria de 40000 pesetas, un 60% mas que lo presupuestado
por los ayuntamientos. Por otra parte, los ingresos previstos por la
Compania resultaban muy bajos (2070 pesetas por kilometro recorrido y
afio). El 29 de mayo, el director de MZA contestd al alcalde que no
encontraba “medio de aconsejar la adquisicion del proyecto de
referencia”.!?

La Ley de 1904 no produjo los efectos deseados y hubo que reformarla
primero y sustituirla después para captar la inversion privada (Gascueiia,
1922). Sin embargo, los incentivos dispuestos por la nueva Ley de
Ferrocarriles secundarios de 26 de marzo de 1908 no provocaron un
cambio de posicion de MZA con relacion a la linea de Los Pedroches ni
despertaron otros intereses y el proyecto fue finalmente desechado.!®

2. PROPUESTA DE NUEVA ESTACION: EPOCA MZA (1910-1925)

La linea Penarroya-Pozoblanco se abri6 oficialmente el 5 de agosto de
1906 (Castilla, 2003; Molero y Garcia-Cano, 2017). En el kilémetro
16,775, la SMMP habia situado un apartadero para permitir el cruce de
trenes y abastecer de agua a las maquinas. El apartadero se construy6 en
término de Belmez y a 19 km al sur de la localidad de Hinojosa del Duque,
a pesar de lo cual recibi6 el nombre de “Hinojosa”, por su proximidad tal
vez al camino vecinal que enlaza ambas poblaciones (Figura 2).

Los reproches de la prensa no se hicieron esperar.!® Sin embargo, no
fue hasta 1911 que la Real Orden de 25 de abril dispuso, por un lado, el
cambio de nombre del “apartadero de Hinojosa” por el de Camaras Altas,

17 Boletin Oficial de la Provincia de Cérdoba, n.° 134 (24 de noviembre de 1875): 3.

18 Fuera del marco de la Ley de ferrocarriles secundarios, se da cuenta de la extrafia noticia
aparecida en dos medios no provinciales, el periddico EI Guadalete (aio LI, n.°
16032 de 27 de diciembre de 1906: 3) y la revista £l Financiero Hispano-Americano
(ano VI, n.° 300 de 28 de diciembre de 1906: 930). La noticia informaba de la
iniciativa del publicista D. Julio Lecea y Navas de construir un ferrocarril para unir
Toledo con Alcalé la Real a través de una decena de localidades entre las cuales se
citaba Hinojosa del Duque. No se han conocido mas detalles de esta idea, cuyo objeto
era dar “facilidades y alicientes al turista en los viajes de recreo ¢ instruccion”.

19 El Defensor de Cérdoba, afio VIII, n.° 2055 (11 de agosto de 1906): 3.
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lo cual se hizo efectivo el 1 de junio, y por otro, el proyecto de construccion
por parte de MZA de un apartadero en el kilometro 27 del ferrocarril de
Almorchén a Belmez, entre las estaciones de Zujar y Valsequillo.2%2!
Respondia la Real Orden a una demanda interpuesta en diciembre de 1910
por el ayuntamiento de Hinojosa al Ministerio de Fomento, pero también
a las gestiones de otro influyente diputado por el distrito hinojosefio, el
liberal D. Javier Gomez de la Serna (Sanchez, 1910).

Excluida del entramado minero-ferroviario establecido en el norte de
la provincia de Cordoba a principios del siglo XX (Figura 1) y desechada
la opcidn de crear otra linea con parada junto al casco urbano (Figura 3),
la villa de Hinojosa retomaba, de este modo, un proyecto anterior a la Ley
de 1904 que pretendia ubicar una estacion en el paraje El Marmol de la via
Almorchoén-Belmez (Figura 2). A la estacion se accederia por una carretera
de 14 km cuyo proyecto ya habia sido examinado por una comision del
Senado designada el 16 de noviembre de 1901 e incluido en el plan general
de carreteras del Estado el 3 de enero de 1902.2223 En junio de 1907 se
aprob¢ el proyecto definitivo, en marzo de 1910 se presupuestd en unas
180000 pesetas, el 2 de abril se iniciaron las obras y en junio de 1911 ya

se hallaban concluidas, por la mediacién asimismo de Goémez de la
Serng 202425

20 Archivo Histérico Ferroviario, Madrid, C-0315-0001. En lo sucesivo, a menos que se
especifique otra cosa, lo expresado en los apartados 2 y 3 del presente trabajo refiere
informacion inédita contenida en este expediente.

2L ;Adelante!, afio 1, n.° 13 (25 de mayo de 1911): 6.

2 Diario de las Sesiones de Cortes (Senado), n.° 62 (16 de noviembre de 1901): 1050.

B Gaceta de Madrid, afio CCXLI, n.° 4 (4 de enero de 1902): 53.

2 Gaceta de Madrid, afio CCXLIX, n.° 63 (4 de marzo de 1910): 455 y n.° 65 (6 de marzo
de 1910): 482.

25 Archivo General de la Administracion, Alcala de Henares, 24/4737. Se expropiaron
terrenos de 67 fincas, entre las que destacaba la de la marquesa de Casariego, madre
del anteriormente citado conde de Maluque.
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Figura 4. (a) Alzado proyectado de una casilla modelo grande de la linea
Almorchon-Belmez, un disefio que se aplicaria a la casilla del kilémetro 27.
(b) La casilla fue demolida alrededor de 1990. Se indica la localizacion de sus
restos en una imagen obtenida en 2023 desde la actual carretera del Marmol
(A-3279).

9,13

Fuente: Archivo Histérico Ferroviario, Madrid, C-0912-0001 y C-1250-
0003/elaboracion propia.

Interesa decir que la carretera finalizaba en una casilla de guardavia
contigua al Camino Real de Sevilla a Almadén, uno de cuyos ramales
conectaba El Méarmol con Monterrubio de la Serena por Trapillos y
Mataborracha. Por su aspecto, dimensiones y acceso exclusivo por
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carretera a partir de 1911, la casilla podria asemejarse a determinados
apartaderos y pequeias estaciones (Figura 4).

Con fecha 26 de julio de 1911, MZA dirigi6 un escrito al ministro de
Fomento donde solicitaba aplazar la construccion del nuevo apartadero
hasta tanto no se incrementara la circulacion de trenes en la linea. De no
ser asi, “el gasto que se ocasionase con tal motivo, impediria, o retardaria
al menos, la ejecucion de algin otro apartadero situado en las lineas
principales, cuya utilidad habria de ser evidentemente mayor”. Llegado el
caso, la Compaiiia se abria a la posibilidad de ubicar el apartadero en el
kilometro 29 y no en el 27, por ser mas equidistante entre Zujar y
Valsequillo. Ademas, las caracteristicas del trazado en ese punto serian
mas favorables que en el kilémetro 27, donde “no se dispone de un tramo
recto y horizontal de la suficiente longitud”. Por tlltimo, la relativa cercania
del kilometro 27 al arroyo de la Patuda, “completamente influenciado por
el paludismo”, ofreceria “inconvenientes en cuanto se refiere a sus
condiciones sanitarias”. Los argumentos de MZA, por lo tanto, no se
vieron condicionados por la existencia de la nueva carretera del Méarmol,
de cuyo proyecto decia no haber tenido conocimiento alguno.

En enero de 1912, MZA no habia entregado la documentacion
necesaria para establecer el apartadero y la Comision provincial de
Cordoba intervino en nombre de Hinojosa para reclamar a Fomento la
construccion de la estacion.?2% La Compaiiia dio respuesta en diciembre
de 1914 a esta reclamacion insistiendo en “la escasa importancia del trafico
propio de Hinojosa del Duque”. Recordaba, por otro lado, que la nueva
carretera acortaba en solo cuatro kilometros el recorrido desde el pueblo
hasta el ferrocarril y estimaba menos costoso el arreglo de los 18
kilometros del camino de la estacion de Zujar que el establecimiento de
una nueva estacion en El Marmol. No se oponia, sin embargo, a que fueran
ayuntamiento, diputacion provincial o ambos quienes sufragaran la obra.?’

El 26 de diciembre de 1917, alcalde, concejales y vecinos presentaron
otra peticion para obligar a MZA a construir en el mas breve plazo posible
“la estacion y no apartadero en el indicado punto [kilémetro 27]”, la cual
no tuvo mas réplica que un nuevo informe fechado el 12 de marzo de 1919
con las mismas objeciones y consideraciones hechas con anterioridad. No

26 Diario de Cérdoba, afio LXI1, n.° 18913 (20 de diciembre de 1911): 2.

27 Opcidn que no representaba ninguna novedad. Tras la incorporacion de la linea a MZA,
la construccion de apartaderos como los de El Porvenir (1895), La Calera (1896) y La
Granjuela (1903) corri6 a cargo de sus promotores publicos o privados (Ramos, 2016:
46-48).
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obstante, con caracter interno y pendiente del asunto de la financiacion,
MZA disefi6 seis modelos de apartadero o estacion para Hinojosa del
Duque entre mayo de 1919 y mayo de 1920, uno en el kilometro 27,371 y
los otros alrededor del kilometro 29,800.

A comienzos de los 20, el historiador local P. Juan Ruiz (1922: 34)
ironizaba sobre la ejecucion del proyecto. Sin embargo, entre 1921 y 1924
se intensificaron las gestiones a cuenta del diputado conservador D. José
Castillejo, el alcalde y el Delegado Gubernativo de Hinojosa para que la
obra se llevara a cabo.?%?® E1 28 de febrero de 1925, el Ministerio concedid
“un ultimo y definitivo plazo de 45 dias” a la Compania para que
presentara el proyecto al que se referia la Real Orden de 25 de abril de
1911. El 27 de abril, MZA remitié un proyecto de estacion valorado en
504000 pesetas, aunque advertia que no habia sido incluido en el plan de
obras aprobado por el Consejo Superior de Ferrocarriles para el
quinquenio 1925-1929, por lo que no se construiria en este periodo. El
proyecto ubicado en el kilometro 29,740 también contravenia lo dispuesto
en la Real Orden.

3. PROPUESTA DE NUEVA ESTACION: EPOCA RENFE (1941-1949)

En la etapa final del reinado de Alfonso XIII se produjo un cese de las
ayudas estatales al ferrocarril, que en general se mantuvo durante la
Segunda Republica (Fernandez, 2010). Este factor unido a otros como la
subida del precio del carbon, las demandas sociales y la necesidad de
renovar la infraestructura y el material movil complicaron la viabilidad de
las grandes empresas ferroviarias de manera irreversible. No es de
extrafiar, pues, que el debate de la estacion de Hinojosa se viera
interrumpido hasta una vez nacionalizada la compaiiia MZA e integrada la
linea Almorchon-Belmez en RENFE en 1941.

El 11 de junio de 1941, el alcalde D. Emilio Luque Delgado envi6 un
recordatorio al Ministro de Obras Publicas para considerar la construccion
de la estacion en el kildbmetro 27 de la linea, aduciendo no solo el beneficio
a la economia local basada en la produccion agricola. En opiniéon del
alcalde, la estacion favoreceria ademas la recepcion de los medios precisos

8 Diario de Cérdoba, afio LXXII, n.° 31525 (19 de marzo de 1921): 1.
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para reparar los dafios causados en la poblacion por la Guerra Civil y
facilitaria las comunicaciones con un aerédromo militar cercano.?’

Internamente, RENFE admitia las ventajas de una instalacion entre
Zujar y Valsequillo para agilizar la marcha de los trenes en este trayecto.
Apreciaba también la importancia agraria de Hinojosa del Duque, que sin
embargo se encontraba ‘“completamente aislado de linea férrea”. No
obstante, todas las localidades del entorno disponian ya de estaciones mas
proximas, por lo que el coste de la nueva estacion resultaba excesivo en
comparacion con la mejora de la circulacion de trenes y del servicio de
mercancias y viajeros de una sola localidad. El 17 de febrero de 1943, en
reunion celebrada en Hinojosa, representantes de RENFE presentaron al
alcalde un proyecto de estacion en el kilometro 27,250 por valor de 1,6
millones de pesetas. Los delegados reconocian que la situacién econdmica
del ayuntamiento no era “floreciente”, pero trasladaron la decision
adoptada de endosar al municipio el 75% del gasto.

No seria la oferta definitiva, ya que RENFE rescat6 la alternativa
planteada por MZA de ejecutar los trabajos en el kilometro 29,740 y en
1946 ultimdé un proyecto de apartadero en este punto. El apartadero
valorado en 706874,12 pesetas se componia de edificio de viajeros,
edificio con retretes publicos y lampisteria, pabelléon con dos viviendas
para agentes subalternos, andén de 80 m, dos garitas para guardabarrera y
dos vias de circulacion. Recibida la oferta y habida cuenta de que el
ayuntamiento debia financiar, en este caso, la totalidad de la obra, se
acordd en pleno municipal solicitar al Ministro de Obras Publicas una
subvencion para el proyecto, debido a la “precaria situaciéon” de las arcas
consistoriales.?*3%-3! Del contenido de un pleno posterior cabe concluir que
la solicitud no fue formulada o no tuvo contestacion favorable.*?

Finaliza de esta forma la informacion relativa a la estacion de
Hinojosa del Duque que ha sido hallada en los diferentes archivos
consultados: Historico Ferroviario, General de la Administracion,

2 En alusion a un pequefio campo de aviacion de origen republicano situado a unos 2,5
km al noreste del pueblo (Archivo Historico del Ejército del Aire, Villaviciosa de
Odoén, A11867).

30" Archivo Historico Municipal, Hinojosa del Duque, Acta de la Sesion Ordinaria del
Ayuntamiento (10 de julio de 1946).

3! La cantidad requerida equivalia al 62% del presupuesto municipal de 1946 que sefiala
Rubio (2021).

32 Archivo Historico Municipal, Hinojosa del Duque, Acta de la Sesion Ordinaria del
Ayuntamiento (11 de abril de 1949).
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Fomento, Historico Provincial e Historico Municipal. Ensayos de caracter
historico o popular como los de Gil (1997), Gil y Primo (2013), Rubio
(2021) y otros tampoco ofrecen mas noticias. Los resultados indican que
en los afos 50 y siguientes se esfumd definitivamente el suefio de la nueva
estacion del Marmol, coincidiendo con el empuje del transporte por
carretera y la caida de la cuota de mercado de RENFE (Muiioz, 2016;
Torquemada, 2019). En aplicacion de los planes de modernizacion de la
Red, el 1 de abril de 1974 se suprimid el servicio de pasajeros en régimen
comercial en el tramo Cérdoba-Almorchén (Mufioz, 2016; Ortega, 2017).

4. IMPRONTA TOPONIMICA

En 1958 el coronel de Estado Mayor Fuster Vilaplana, por entonces
director del Servicio Historico Militar, recurri6 al topénimo “estacion (EI)
Marmol” para describir el ataque fracasado del bando republicano a las
posiciones franquistas en Moritos-Mataborracha en enero de 1939 (batalla
de Pefiarroya o de Valsequillo). No habia tal estacion. En los croquis que
ilustran su articulo publicado en la Revista de Historia Militar, el topénimo
identifica la ubicacion de la casilla del guardavia a la que antes se hizo
referencia (véanse también Figuras 2 y 4), que fue el punto de partida de
las divisiones del XVII Cuerpo de Ejército que participaron en el ataque.

33 Fuster (1958: 130 y croquis 3 y 8). Notese el desfase de aproximadamente un kilémetro
en el kilometraje de la linea que muestra el croquis 8. Por razones que se ignoran, se
observa asimismo en los expedientes C-0912-0001 y C-1250-0003 del Archivo
Historico Ferroviario y en los mapas del IGN anteriores a 1970.
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Figura S. Ejemplos de impronta en la cartografia. (a) Plano callejero de
Hinojosa del Duque 1:2000 de 1942. (b) Edicion de 1966 de la hoja 833 del
MTN50. (c) Edicion de 1975 del mapa oficial de Cérdoba 1:200000. (d) idem
de 2017. (e) Mapa provincial 1:200000 de 1973 de la Caja Provincial de
Ahorros de Cérdoba.

Fuente: Archivo Histérico Provincial de Cérdoba (a)/Centro de Descargas del
IGN (b-d)/Técnica Cartografica de Oviedo (e).

Fuster baso su trabajo en documentacion militar de primera mano, lo
que permite situar el origen de esta confusion entre los combatientes del
frente que se estableci6 en la zona durante la Guerra Civil.
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Adicionalmente, le otorga pleno sentido a dos documentos que no habrian
sido objeto de su consulta. El primer documento es un diario de la Guerra
con varias ediciones publicadas en aleman desde 1948 y que recientemente
se ha traducido al espafiol. El diario relata que en la primavera de 1937 los
miembros de la XIII Brigada Internacional destinados al frente llamaban
“estacion del Marmol” a “una garita de guardavias” de este paraje
(Kantorowicz, 2018: 135). El segundo documento es un plano callejero de
Hinojosa del Duque de 1942 que se conserva en el Archivo Histérico
Provincial de Cordoba.>* En la periferia del recinto urbano, la carretera del
Marmol aparece nombrada como “Carretera a la Estaciéon del Marmol”
(Figura 5a).

En los anos 80, especialistas en el conflicto bélico como Martinez
Bande y Moreno G6émez tomaron en consideracion la obra del coronel y
adoptaron en sus cronicas la nociéon de una estacidon tacticamente
importante en el lugar de la casilla mencionada,® influenciando con ello
la toponimia de distintos autores.>® Para otros autores, se trataria mas bien
de un “apeadero” o “descargadero” de la via.*’

Mientras tanto, la cartografia ha seguido fortaleciendo la idea de que
existia o habia existido una estacion en El Marmol. En la edicion de 1966
de la hoja 833 del Mapa Topografico Nacional 1:50000 (MTN50) del IGN,
la carretera del Marmol se indica como “C.™ local a la Estacion de
Hinojosa del Duque” (Figura 5b), a la que se accedia igualmente por
Belalcazar. Més rotundos son los mapas que a menor escala ha editado el
Instituto desde 1975, donde la posicion de la casilla se identifica mediante
un simbolo de estacion de ferrocarril y la etiqueta “Estacion de (del)
Marmol” o “Marmol” (Figura 5¢-d).*® Menos divulgado, aunque asimismo
inexacto es el mapa provincial 1:200000 de 1973 de la Caja Provincial de
Ahorros de Cordoba, elaborado por Técnica Cartografica (Oviedo) (Figura
Se).

34 Planero 6, cajon 4, docs. 10 (original) y 11 (copia). Escala 1:2000. Autor desconocido.

35 “Estacion de Marmol” en Martinez (1981a: croquis, 1981b: croquis 3 y 1985: 56 y 66
y croquis 2 y 3) y Moreno (1986: 562 y 674 y Fig. 8).

36 “Estacion de Marmol” en Mortera (2009: 181) y Ruiz et al. (2019: 45); “estacion del
Marmol” en Guerrero (2011: 40).

37 “Apeadero de Marmol” en Esteve (2014: 64 y 388-389 y 2019: 47) y Vacas (2023:
202); “descargadero de Marmol” en Esteve (2014: 64, 237 y 287).

38 Véanse mapas provinciales 1:200000 de 1975, 1984, 1992, 2001, 2008, 2013 y 2017
(vigente) y mapas de Andalucia 1:300000 de 1984 y 1:400000 de 2004, 2011, 2016 y
2020 (vigente). Afiddase a la lista el mapa oficial de Espafia Centro Suroccidental
1:500000 de 2013, donde los simbolos de estacion no estan etiquetados.
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Asentado el error en la cartografia, no sorprende que haya trascendido
a producciones escritas que nada tienen que ver con los acontecimientos
de la Guerra Civil (Tabla 1). Por ejemplo, en los alrededores de la
“estacion” se han hallado mas de un centenar de especies de plantas que
incluyen el helecho amenazado Isoetes setaceum (= I. delilei) (Ruiz de
Clavijo y Mufioz, 1985; Jiménez y Ruiz de Clavijo, 1997; Lopez-Tirado,
2022); también se ha investigado la aparicion del nematodo Heterodera
avenae (Romero, Duce y Valdeolivas, 1985) y en invierno hay posibilidad
de observar grullas (Grus grus).>® A poca distancia se conservan vestigios
de una calzada romana (Melchor, 1993 y 1995; Roldan y Caballero, 2014)
y discurre una etapa de la ruta mozéirabe de Santiago (Ferndndez y
Rodriguez, 2012).

En resumen, el andlisis combinado de producciones escritas
conceptualmente heterogéneas y amplias series cartograficas se ha
demostrado 1til para interpretar la génesis y el recorrido de un topénimo
contemporaneo. De mantenerse las indicaciones del IGN, la propagacion
de los apelativos de estacion podra ser mayor.

Tabla 1. Impronta toponimica en producciones escritas de distinta naturaleza.

Fuente Toponimo empleado Medio
Diputacion de Cordoba (1976: 73) Estacion de Méarmol AR inf. provincial
Romero, Duce y Valdeolivas (1985: 229) Estacion del Marmol AR agronomia
Ruiz de Clavijo y Muiloz (1985: 79) Estacion del Marmol AR botanica
Pujadas (1986: 107, 450, 455 y 464) Estacion de (del) Marmol ~ TD botanica
Melchor (1993: 67, 81 y 87) Estacion del Marmol b AR arqueologia
Melchor (1995: 118 y 122) Estacion del Méarmol b L arqueologia
Jiménez y Ruiz de Clavijo (1997: 7y 18-76)  Estacion de Marmol b AR botanica
GDR Valle del Alto Guadiato (2002: 73) a Estacion de Hinojosa DT desarrollo rural
Diario Cordoba (23 diciembre 2011: 38) Estacién de Marmol AP inf. provincial
Fernandez y Rodriguez (2012: 79-80) Estacién de Marmol b G Turismo ¢
Roldéan y Caballero (2014: 61) Estacion de Méarmol AR arqueologia
Loépez-Tirado (2022: 7) Estacion de (del) Marmol AR botanica

AP, articulo de prensa; AR, articulo de revista; DT, documento técnico; G, guia; L, libro; TD, Tesis Doctoral.
a GDR, Grupo de Desarrollo Rural. b Incluye croquis. ¢ Contenido reproducido en varias paginas web.

3 Diario Cérdoba, afio LXXI (23 de diciembre de 2011): 38.
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CONCLUSIONES

En el ultimo tercio del siglo XIX y los primeros afios del siglo XX, la
actividad minera e industrial del norte de la provincia de Cordoba giraba
principalmente en torno al carbon de la cuenca del Guadiato y la fundicion
de Pefarroya. Con estos referentes, las sociedades ferroviarias y minero-
industriales de la época crearon un conjunto de lineas cuyo trazado,
esquema de estaciones y criterios de gestion respondian al objetivo
prioritario de evacuar el carbén con rumbo a la Meseta y el valle del
Guadalquivir, o bien, de proporcionar combustible y mineral de plomo a
la fundicion y dar salida a su produccion metaltrgica.

Hinojosa del Duque basaba su importancia en la agricultura y la
ganaderia, pero carecia de la riqueza minera de poblaciones como Belmez,
Pefarroya o Villanueva del Duque, o de la situacion geografica de otras
como Valsequillo o Pozoblanco, que hacian posible la llegada del
ferrocarril. Permanecia de esta manera a 18 km de la inica estacion que se
ubico en su término para favorecer la circulacion de los trenes carboneros
de la linea Almorchon-Belmez, la estacion de Zujar, a la que sin embargo,
tenia que recurrir para aliviar sus problemas de transporte de viajeros y
productos agrarios.

La construccién de otra linea pudo poner fin a su aislamiento. En
1905, la propuesta liderada por Hinojosa de conectar la linea Ciudad Real-
Badajoz con la Pefiarroya-Pozoblanco a través de la localidad entr6 a
formar parte del nuevo Plan de Ferrocarriles Secundarios. Para ejecutar el
proyecto, el ayuntamiento requirid el concurso especifico de MZA.
Aparentemente, no se dudaba de que la Compaiia se dejaria influir por la
opinion de cierto terrateniente y diputado del distrito, el conde de Maluque,
emparentado ademas con altos cargos de la empresa ferroviaria. La
intermediacion no tuvo consecuencias, frente a los escasos ingresos que
MZA esperaria obtener de un territorio predominantemente campesino.

Descartada esta opcidn, el municipio se afand durante décadas en
reclamar el establecimiento de otra estacion en la linea de Almorchon,
entre las de Zujar y Valsequillo: la estacion del Marmol. Reconocible por
la presencia de una voluminosa casilla de guardavia, ya desaparecida, el
kilémetro 27 de la via donde Hinojosa pretendia situar la estacion
significaba su mayor aproximacion al ferrocarril (14 km). No obstante,
reducia en apenas cuatro kildmetros el camino hasta Zujar, lo que suponia
una debilidad notable del proyecto que tratd6 de compensarse con la
construccion ex profeso de una carretera desde el casco urbano. En la
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actualidad, la todavia llamada “carretera del Marmol” contintia después de
la via hasta una vez pasado Valsequillo.

La Real Orden de 25 de abril de 1911, que encomend6 a MZA Ia
construccion del nuevo apartadero (sic), dio origen a un periodo de
disputas estériles entre el ayuntamiento de Hinojosa y el Ministerio de
Fomento, por un lado, y la compaiiia propietaria del ferrocarril, por otro,
con el asunto financiero como telén de fondo. La Compaiiia no desearia
invertir en mas instalaciones para apartar o detener sus convoyes, salvo
que en un futuro las exigencias del trafico fueran otras. Pese a todo, se
ocupd de proyectar varios modelos de apartadero o estacion, con la
intencidn aparente de imputar la ejecucion a sus promotores. El ultimo de
estos proyectos, presentado en 1925, contemplaba construir una estacion
en un emplazamiento alternativo, el kilémetro 29, por valor de medio
millon de pesetas. Las administraciones no se pronunciaron al respecto.

En 1941 el ayuntamiento inst6 al Gobierno a reconsiderar la
construccion de la estacion del Marmol, pero la recién creada compaiiia
RENFE rehuso6 financiar una obra que beneficiaria esencialmente a una
sola poblacion. En 1946 se comprometi6 a construir un apartadero por algo
mas de 700000 pesetas. La propuesta inspirada en el proyecto de 1925
parecia contentar a Hinojosa, pero resultaria inasumible para sus arcas
municipales. En poco tiempo, la falta de ayuda econdomica y la pujanza del
transporte por carretera dieron al traste con el lejano anhelo de lograr una
nueva estacion.

Paradgjicamente, la estacion del Marmol deja hasta hoy una
abundante huella toponimica en publicaciones de indole diversa. La
explicacion de este fenomeno debe buscarse en combatientes de la Guerra
Civil que llamaron estacion a la casilla del kilometro 27 y en la difusion
de este equivoco a través de la literatura de guerra y la cartografia.
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